Утро выдалось морозное. Несмотря на то, что погода обещала быть солнечной, зима уже дала о себе знать – пришлось одеваться как можно теплее. В половине девятого утра машина организатора соревнований уже ждала меня на остановке, отправляться нужно было как можно раньше, чтобы успеть на поляну – место сбора всех участников – до того, как они начнут туда прибывать.

Маленький Судзуки то и дело дергался во время пути. Как объяснил организатор гонки Борис, во время соревнований погнул рулевую тягу, колеса потеряли параллельность друг к другу. Поэтому теперь, во время езды по асфальту ощущается «массажный эффект» спины и ног. Не разогнаться. Однако, как только мы свернули на проселочную дорогу, дергание машины прекратилось.
Место встречи изменить нельзя – недалеко от поселка Зверосовхоз есть прекрасные места, подходящие для проведения «покатушек». Крутые склоны, поляны, лес – неизменные атрибуты внедорожных гонок. Выбрав удобное место, мы в ожидании участников стали собирать дрова и разводить костер, чтобы хоть как-то согреться. Один за другим автомобили участников прибывали на поляну. Уже к началу регистрации в 10:00 на место старта подтянулось около двух десятков машин. Несмотря на то, что организует гонки автоклуб «Номад», многие автолюбители не состоят в клубе, а приезжают просто участвовать в гонках и веселиться, ведь ничто так не сближает людей, как общее хобби или увлечение. По словам Бориса, основной костяк клуба – человек 20. На поляне же я насчитала порядка пятидесяти с лишним человек, прибывали и еще.
На этот раз как вид соревнований было выбрано внедорожное ориентирование, то есть поиск точек и фиксирование их снимком. Важно, чтобы на снимке человек касался одной рукой автомобиль, другой – точку. Иначе результат не засчитывается. Участники разделились на три класса: песочница (стандарт), профи (спорт) и перечница (экстрим). Для каждого класса свой маршрут и свои точки. Перед началом соревнований организатор раздал всем координаты точек, чтобы те успели забить их в свои навигаторы.
 В 11:00 дан старт, и участники отправились покорять маршруты.  Меня  же Борис обещал провезти по экстрим-точкам, так сказать, в качестве наблюдателя на этот раз. По дороге к вершинам мы то и дело заглядывали на маршруты класса спорт и стандарт. Успели сделать фотографии как тот или иной участник «берет точку», почувствовали себя в роли зрителя-болельщика. Расстояние между точками «перцев» и тех, кто записался в «песочницу»  - несколько километров в гору, преодоление которых стало для нас непосильной задачей. Мы то и дело застревали, не могли заехать на склон. На одну горку нам удалось подняться только с восьмой попытки, несмотря на то, что машина Бориса – участник экстрим-класса. После неудачных попыток взобраться стало ясно, что привод переднего левого колеса не работает, и нам пришлось возвращаться на старт, чтобы исправить неполадки. 

В ожидании финишировавших участников, мне удалось узнать немножко поподробнее  об отличии классов автомобилей и особенности маршрута для каждого: 
Класс «Песочница» - это серийные легковые автомобили, с дорожными или грязевыми шинами диаметром до 31 дюйма. Заявку на участие в этом классе может подать любой участник, не имеющий установленную лебедку, либо специального устройства крепления съемной лебедки. Это условие основное,  бывают препятствия, из-за которых выбраться без лебедки практически невозможно. Так что задача «песочницы» - хорошенько пошевелить мозгами и объехать эти препятствия. В этом вся фишка. 
Класс «Профи» - это серийные автомобили, с дорожными или грязевыми шинами диаметром до 33 дюймов, допускается использование лебедки. Подступ к точкам в этом классе не настолько усложнен, как в экстриме, однако без лебедки на некоторых этапах на обходится. Основная задача – пройти все точки за максимально короткое время. 
Класс «Перечница» - для настоящих перцев-экстрималов. Что касается автомобилей – здесь ограничений нет, разрешается использовать все. Однако, именно здесь предусмотрены наиболее сложные этапы прохождения маршрутов. Глубокие овраги, мегакрутые склоны, узкие тропы между деревьев - участникам часто приходится прокладывать путь там, где обычным автомобилям не проехать. Для экстрима нет непроходимых путей.

К назначенному времени окончания гонки – 16:00 – практически все участники вернулись к финишу. По рассказам участников, гонка выдалась интересной и веселой. Как рассказал мне участник «Боец», во время прохождения этапа под названием «реальный перец» их автомобиль упал в овраг, и были сложности при подъеме. «У нас не хватило метража лебедки, пришлось пользоваться несколькими удлинителями и цепляться за все подряд. – сообщил Боец – но мы все-таки выбрались, и даже получили место в тройке лидеров!» 

Некоторые контрольные точки отличались не только своим оригинальным названием, но и содержанием. Например точка «орудие бухгалтера» - это два привязанных к дереву калькулятора, точка «медвед» - картинка медведя. Иногда вообще непонятный иероглиф на дереве или пне. Кроме юморных названий точек, странным кажется и позывные участников: например, «Родня» или «Юмбала». Как объяснил мне «Мазай» Борис, позывные должны быль легко произносимые и запоминающиеся, чтобы удобно было переговариваться по минирадиостанции. 
 И вот пришло время оглашать результаты. 
Из 15 участников класса «песочница» в лидеры выбились 3 автомобиля Судзуки Эскудо.

1 место - ?

2 место - ?

3 место - ?

Что касается профи, в таблице первенства оказались:

1 место - ?

2 место - ?

3 место - ?

Перцы распределили места таким образом: 

1 место - ?

2 место - ?

3 место - ?

По завершении вручения небольших, но ценных призов победителям, несколько участников, захватив меня с собой, отправились на поиски экипажа автомобиля ГАЗ-69. У автомобиля отказал двигатель, поэтому его пришлось эвакуировать общими силами. Где-то в лесу автомобиль оказался зажат между деревьями, так как его отнесло вниз по склону. Несколько человек совместными усилиями срубили дерево , мешавшее проезду, и машину медленно на тросах вытянули из леса на поляну. Уже на поляне на спуске авто то и дело разворачивало, потребовалось немало усилий, чтобы выровнять траекторию пути ГАЗ-69 вплоть до асфальтированной дороги. Но можно с точностью сказать, что эвакуация прошла оперативно и без особых приключений.  
Напоследок хочется сказать, что участие в подобных мероприятиях, независимо от времени года, дает возможность открывать для себя что-то новое, интересное. Молодым  водителям, желающим показать себя в серьезных соревнованиях, такие «покатушки» становятся своего рода тренировкой. Для профессионалов они также играют большую роль, так как это, в первую очередь, 
